128 de Noviembre se

cumplen 114 anos de la
fundacion del Cuerpo de
Bomberos de Panama.
Por tal motivo y como un
homenaje a la benemérita
institucion, traemos a
nuestra portada esta
historica grafica donde
aparecen algunos de sus
fundadores, luciendo el
uniforme de aquella época
(1887).
De izquierda a derecha:
don Gabino Gutiérrez,
Comandante Juan Antonio
Guizado, don Julio Ardilay
don Raul Revello.




Una nina en la construccion del Canal:

KATHRYN DIERKES BREWE

sta es la tercera entrega de los re-
Ecuerdos de infancia de Kathryn

Dierkes quien vivid en Panama
entre 1909 y 1917, Kathryn era hija de
John Dierkes, ingeniero mecanico que
ayudo a construir las esclusas del canal.
Hoy traemos a los lectores de EPOCAS
sus memorias del campamento de Cule-
bra alrededor de 1912-1913.

Culebra fue un campamento impor-
tante, sede de las operaciones nortea-
mericanas del canal. Su sitio, cercano al
aclual Jardin Botanico Summit, hoy yace
abandonado. Su nombre siquiera apare-
ce en el Diccionario Geografico de Pa-
nama de 1972. Por ello, antes de conti-
nuar con la narrativa de Kathryn hablare-
mos de Culebra.

Culebra, de caserio a estacién

Siendo los istmefos adversos a los
ofidios, es extrano que sus primeros mo-
radores lo bautizaran como Culebra. Se-
guramente, estos temidos reptiles han
debido abundar en las selvas de este pa-
raje lluvioso y selvatico de las montanas
centrales del istmo, en plena divisién de
aguas entre el Atlantico y el Pacifico.

Su fecha de nacimiento es incierta. En
1850, descubierto oro en California, unos
topdgrafos en busca de la mejor ruta para
el ferrocarril interoceanico se topan con
el caserio. Por ser el punto mas alto del
trazado le llamaron Summit, la cima, que
pasaria a ser una estacion de tren llama-
da indistintamente Culebra 0 Summit.
Tener nombres en dos lenguas no era ex-
trafo para un poblado de la Linea. A
Coldn se le llamo Aspinwall, en honor a
uno de los ingenieros constructores de la
Linea que unid los mares.

Desde los trabajos del ferrocarril,
1850-1855, cavar los ineslables suelos

de Culebra seria el gran desafio para los -

ingenieros. Removida la vegetacion tro-
pical los suelos expuestos a los aguace-
ros lanzaban continuas avalanchas de
lodo y piedras.

Robert Tomes, quien en 1855 cruza el
istmo en el recién inaugurado tren Coldn-
Panama, deja estas impresiones del
sitio: “Siete millas tras salir de Matachin
nos trajo a Culebra, Summit, como le
llama la gente del ferrocarril, pues es el
punto mas alto de la ruta, a 250 pies
sobre la marea alta del Pacifico.

“Desde Aspinwall habiamos venido lu-
chando, subiendo cuesta arriba, a razén
de 61 pies por milla, y en la cima, fuimos
compensados con un descenso mas ra-
pido hacia Panama, de 70 pies por milla.
Aqui tuvo lugar el trabajo mas pesado de
lalinea, debiéndose extraer una masa de
tierra, de 1300 pies de largo y de 24 de

Por: Stanley Heckadon-Moreno
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Los Dierkes en Panama, circa 1912-1913. Kathryn es la chiquita, le sigue su her-
mana mayor, su madre y su padre, el ingeniero John Dierkes. La familia vivié en
Paraiso, Pedro Miguel, Miraflores, Culebra, Diablo y Gatun.Traslados, de un cam-
pamento a otro, eran comunes para las familias que laboraron en el canal. Foto:
Cortesia de Jack y Carol Brewer.

hondo, conteniendo un total de 30,000
pies...En Summitlas terrazas son de sue-

los sueltos y tan cercanas que casi podia-
mos tocarlas desde el tren y cientos de

trabajadores negros y chinos extraian la
tierra que los primeros aguaceros habla
suavizadoy lavado cuesta abajo, arrojan-
dola sobre los rieles, obstruyendo el tran-
sito y éxito de la empresa del ferrocarril”

“En Summit-continua Tomes-a ambos
lados de los rieles, hay una hilera irregu-
lar de unas cuarenta 0 mas casas y ran-
chos, pintados de blanco, siendo la mas
conspicua una cantina con su letrero pin-
tado que rezaba Old Joe Prince..” En
Culebra una legion de mujeres morenas
rodearon el tren vendiendo a los viajeros
naranjas, guineos y pinas. Tomes, acalo-
rado, compra naranjas, algo verdes y
caras, pero dulcisimas “Nunca-nos
narra-habia comido naranjas tales como
las de Panama: son las mas jugosas, dul-
ces, frescas y sabrosas de las que crecen
bajo el sol tropical”.

Gradualmente otras estaciones so-
brepasan a Culebra en importancia. Feli-
pe Pérez en su Geografia Fisica y Poli-
tica de los Estados Unidos de Colom-
bia de 1862 ni siquiera la menciona. En
1881 Culebra reloma importancia al lle-
gar los franceses a las obras del canal.
Ellos la convierten en punto clave para
excavar el sector montaioso del istmo
que comienza a conocerse como “El
Corte de Culebra”. Culebra era un tipico
pueblo canalero-casas de madera para
los ingenieros, barracas para obreros, ta-
lleres y tienditas de chinos. Al colapsar la
empresa francesa, el pueblo decae nue-
vamente.

En 1906 Culebra retoma un auge sin
precedentes. Hacen de ella la capital ofi-
cial y social del canal.

En un cerro, en una barraca de dos
pisos, estaban las oficinas de la adminis-
tracion y en una ladera, cara a la zanja,
las viviendas de oficiales y empleados.
Alli residiria el ingeniero jefe del proyecto
y los principales oficiales. Primero, John
Stevens, luego el famoso coronel George
Goethals quien llevd las obras a feliz tér-
mino. Poruna década un ejército de obre-
ros y maquinas cavaron en “El Corte"
para desviar el caribefio rio Chagres,
hacia las esclusas del Pacifico. El respo-
sable de este frente de trabajo fue el in-
geniero David Dubose Gaillard. Para
1908 Culebra tenia mas de 5000 habi-
tantes. '

Al ensancharse y profundizarse la
zanja, cedian las laderas de los cerros
provocando incesantes avalanchas al
fondo de las obras. Paulatinamente, los
deslizamientos se tragan el viejo pobla-
do. Inaugurado el canal, Culebra es des-
mantelado. Luego, el ejército norteameri-
cano establece alli “Camp Gaillard™. Su
comandante, entre 1922 a 1924, seria el
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Excavadoras y locomotoras tras uno de los frecuentes derrumbes en “El Corte

de Culebra”, circa 1912.

Foto: Cortesia de Jack y Carol Brewer.

joven oficial Dwight D. Eisenhower. Al ce-
rrarse este campo, en una curva del lado
oeste del canal, los pajonales reclaman
el histérico sito de Culebra.

Los Dierkes arriban a Culebra casi al
culminar una fase clave de los trabajos.
En septiembre de 1913 el enjambre de
excavadoras y locomotoras, heroinas
mecanicas de las obras, serian retiradas,
antes que entrasen las aguas del Cha-
gres a “El Corte”. En adelante, las exca-
vaciones y la lucha contra los derrumbes
lo harian las dragas flotantes.

Retomemaos ahora los recuerdos de
Kathryn sobre Culebra. El afo, alrededor
de 1912,

La vida al borde del Corte

“De aqui (Diablo) fuimos por un tiem-
po a Culebra. Ahora a este Corte le lla-
man Corte Gaillard, pero entonces le
decian Culebra. Excavarlo fue uno de los
problemas mas grandes de construir el
canal. Segun cavaban para ensancharlo
las laderas de los cerros se derrumbaban
en avalanchas cuesta abajo hasta el
fondo del canal enterrando trenes, rieles
y maquinarias. También habian muertos
Mi papa resolvié el problema pero no le
dieron crédito por ello. Llevd su idea al
Coronel Goethals. Era muy sencillo; sim-
plemente era hacer terrazas en el Corte
para que no ocurrieran avalanchas gene-
rales. Funciond, y todavia trabaja hoy.”

“Nuestra casa estaba retirada a poca
distancia del barranco del Corte. Un dia
mi hermana y yo estabamos sentadas en
el porche. Ella estaba leyendo en el suelo
y jugando con unas mufecas de papel.
Mama estaba en la sala cosiendo. De re-
pente una palmera que estaba al borde
del Corte desaparecié como sila tierra se
la hubiera tragado. Mientras yo miraba,

En un proyecto gigantesco los accidentes eran inevitables. Aqui la locomotora
204 yace descarrilada en algun punto de las obras del canal.

Foto: Cortesia de Jack y Carol Brewer.

Excavadoras de la Isthmian Canal Commission en Corte Culebra o Corte Gai-
llard, en honor al coronel David Dubose Gaillard (1854-1914) responsable del
tramo montanoso del canal. A la derecha, algunas casas de Culebra.

Foto: Cortesia, Jack y Carol Brewer.

otra palmera, un poco mas atras, se fue
llevandose con ella un buen pedazo de
terreno. Llamé a mi mama y le dije lo que
estaba pasando. Ella no me puso aten-
cion. En eso un arbol de paraguas que
crecia cerquita a la casa también desa-
parecid. Mi hermana vio eso y comenzé a
gritar, Mama salio a ver. Todas salimos
afuera y comenzamos a senalar y gritar-
le al operador de la excavadora. El pen-
saba que nosotros solo lo estabamos sa-
ludando y simplemente siguid excavan-
do. Entonces uno de los postes altos de la
casa quedo guindando en el aire. Me en-
viaron corriendo donde el quartermas-
ter a conseguir ayuda. Mama entrd de
nuevo a ver que podia salvar. Extendio

unas sabanas en el piso y ella y la em-
pleada comenzaron a llenarlas de ropas,
platos, plateria y cualquier cosa que pu-
diera cargarse. Segun llenaban cada sa-
bana la cargaban afuera”

“Pronto arribaron un grupo del quar-
termaster y nuestra fuerza de policia (un
hombre a caballo). Para entonces la casa
estaba ladeandose locamente. Ellos hi-
cigron que mama saliese. En unos cuan-
tos minutos la casa estaba al fondo del
Corte. Quedamos asi, a mitad de la calle,
con todas nuestras cosas amarradas en
sabanas de cama. El Coronel Goethals
llegd a la escena y dijo que lenia aloja-
miento temporal para nosotros. Me
monto en su caballo y mientras Mama y

Marie seguian, yo montaba en gran esti-
lo hacia nuestra nueva casa. Atras venian
los hombres del quartermaster cargando
nuestras posesiones. Hemos de haber
sido toda una parada.”

“Poco después llegdé Papa. Estaba
muy alterado. Habia visto nuestra casa
despedazarse, claro estd, sin saber al
principio si nosotras estabamos dentro
de ellaono”

En el siguiente numero conlinuare-
mos las remembranzas de Kathryn Dier-
kes de la construccion del canal, cuando
su familia es trasladada desde Culebra a
Gatun, campamento de la vertiente hu-
meda del Caribe.®
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