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La Reina de nuestros Carnavales de 1912 fue la seforita Ramona Emilia Lefevre de la Ossa, quien aparece
en esta hermosa fotografia tomada por don Carlos Endara en su estudio de Calle “A”, barrio de San Felipe.
La “Trona” como se le conocio, fue una incansable Embajadora de nuestro folklore y primera en llevar el
titulo de Reina Nacional de la Pollera.
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Exploraciones zoologicas de

Febroro del 2001

Enrico Festa en Colon, 1895

por Stanley Heckadon-Moreno

n mayo de 1895 el naturalista Enri-
E co Festa se detuvo en Panamé por

cuatro meses para explorar las sel-
vas locales. Su libro Nel Darien e Nell
Ecuador: Diario di viaggio di un natu-
ralista narra sus aventuras en estas par-
tes del tropico americano. En el nimero
anterior de Epocas compartimos sus
avenluras desde Génova hasta que de-
sembarca en Coldén. Hoy la retomamos
cuando, instalado en el "Hotel Suisse” en
Colén, de propiedad de un italiano de
apellido De Agostini, originario del Pia-
monte, se apresta a estudiary colectaren
los arrecifes, manglares y selvas de
Colon.

Antes de proceder debo agradecer la
vital colaboracion de la profesora Claudia
Peralta, de la Universidad de Panama, por
su traduccion al esparol del texto en ita-
liano del Dr. Festa.

Veamos ahora cémo era Colon, a lalle-
gada de este joven zotlogo.

Colén en 1895

En 1895 era Colén una de las seis pro-
vincias del departamento colombiano de
Panama. Su territorio abarcaba casi toda
lacosta caribe delistmo, Se dividia en seis
distritos municipales: Colén, Buena Vista,
Chagres, Gatun, Portobelo y la Comarca
de Bocas del Toro, fronteriza con Costa
Rica. Colén era uno de los puertos mas
activos de Colombia por ser la terminal
caribe del ferrocarril interoceénico y las
obras francesas del canal. También era
punto final de varias rutas maritimas entre
el Istmo, Europa y la cosla este de Esta-
dos Unidos.

En mayo de 1895, mes tipico, 30
navios-ingleses, alemanes, franceses,
norte americanos, espanoles, daneses,
noruegos e italianos-atracaron en Coldn,
en el muelle modernizado por los france-
ses para facilitar las obras del Canal.
Estos navios traiany llevaban pasajeros y
carga, que en su mayoria transitaba en

- ARTE Y DISENO

- COPIAS A COLORES

- COPIAS EN BN

+ COPIAS DE PLANOS

+ PLASTIFICACIONES

+ ENCUADERNACIONES

- AMPLIACIONES Y REDUCCIONES

Via Argentina
Tels.: 269-3500/263-2910
Fax: 269-3293
E-mail:copicent@sinfo.net

Bienvenidos

copicentro

+ IMPRESION POR INTERNET (PC)

Somos especialistas en resolver sus
necesidades de impresion y
copiado al instante, contamos con
los mejores equipos en el mercado
y ahora desde su oficina puede
enviar sus trabajos Via Intemet .

SERVICIOS DE IMPRENTA

- BOLETINES - CATALOGOS
« RECIBOS « FACTURAS
- RECETARIOS - MEMBRETES
+ SOBRES + VOLANTES
- BONOS + CHEQUERAS

« TARJETAS DE INVITACION
- TARJETAS DE PRESENTACION
- CERTIFICADOS DE ACCIONES

« IMPRESIONES
Laser en MAC y PC
« Diskettes
- ZIP iomega 100/250 MB
- JAZ iomega 1GB

Avenida Cuba
Tels.: 225-6791/9286/2682
]

E-mail:copiac@sinfo.net

tren entre el pacifico y el atlantico. Asi, E/
Citta di Genova, el navio que le habia trai-
do, brindaba servicio de correos, carga y
pasajeros entre Génova, las Antillas y
Centro América.Y, en combinacién con la
Panama Rail Road y las compaiias de
vapores del pacifico, captaba pasajeros
de la mar del Sur. Joseph Fidanque era el
agente general en Colon de La Veloce, la
duena del Cittd di Genova.

También llevaban estos vapores pro-
ductos naturales del caribe panameno a
Europa y Estados Unidos. En mayo de
1895, J.F Arango, Inspector del Puerto y
Jefe del Resguardo, reportaba que de
Colén habian partido 1,600,000 kilogra-
mos de guineos; 246,000 Kg de semillas
de palma de tagua o marfil vegetal y 680
kgs de caucho. Asimismo, 1400 kg de zar-
zaparrilla, planta selvética cuyas propie-
dades medicinales, segun los fabricantes
que la usaban, servia para "combalir las
erupciones cutdneas, devolver la vitali-
dad al cuerpo y limpiar la sangre de todas
las impurezas”. También se embarcaba
concha de carey y tortugas.

En 1895 unos 425,000 racimos de gui-
neo colonenses se enviaron a Estados
Unidos. Lo cultivaban en el valle del Cha-
gres y sus afluentes, pequefios agriculto-
res, muchos antiguos obreros antillanos
venidos a las obras del ferrocarril y el
canal francés.

En 1895 operaba en el caserio de
Nombre de Dios la Caribean Manganese
Company. Ese mayo dos de sus vapores,
el Wyloy el Earnwell, habian embarcado
mineral para Baltimore.

En 1885 se hablaba en Colon espaiol,
francés e inglés. Las nolicias hispanoa-
mericanas que acaparaban los titulares
de los diarios eran la insurreccion cuba-
na. Ese mayo muere el lider cubano Jose
Marti a manos de las tropas espanolas.
También la guerra civil ecuatoriana y, mas
cerca a casa, el preocupante arrecia-
miento de la lucha entre liberales y con-
servadores colombianos, que incluia
confrontaciones en Bocas del Toro.

Entre las internacionales, la guerra
entre Rusia y Japén, era la noticia princi-
pal. Algunos perciben que en Europa,
eventualmente, habria guerra. De estallar
el conflicto entre Alemania y Francia-
duena del ferrocarril y el Canal de Pa-
nama- como se haria respetar la neutrali-
dad del Istmo?. Colombia, decian unos,
pobre y débil por las guerras internas, ne-
cesitaba un aliado poderoso que garanti-
zase la neutralidad y soberania colom-
biana sobre tan estratéegico territorio.

Como de costumbre, a fines de mayo
de 1895 la gente de Gatun, aldea a orillas
del Chagres, habian celebrado con gran
pompa las fiestas de su patrona, Santa
Rita. Las habia presidido el padre San-
guilién, obispo diocesano y vicario gene-
ral, acompanado de varios sacerdotes y

seminaristas. El entusiasmo habia sido
enorme. A veces en estas celebraciones
surgian pleitos entre gatuneros y porto-
belefos.

En mayo de 1895 la estacion lluviosa
habia comenzado con cielos muy enca-
potados, lloviznas pertinazes y fuertes
chaparrones en las cabeceras del Cha-
gres. El rio se habia salido de su angosto
valle e inundado tramos de La Linea, el
Trazo del Canal y muchos guineales. El
norte, la brisa que trae la estacion secay
el verano, habia partido temprano, dando
paso a uninvierno tan fuerte que se decia
que todo el afo habria vientos fuertes. La
gente suspiraba por el “veranito de San
Juan”, que trajese algunos dias de sol y
un cese temporal a las lluvias. Ese era el
Colén de 1895.

Retomemos ahora la narrativa del Dr.
Enrico Festa

La ciudad de Colon-Aspinwall

“La ciudad de Colon - Aspinwall, cobro
importancia después que el Coronel Tot-
ten establecid alli la terminal atlantica del
ferrocarril Panama-Colon. Pocos afios
antes de mi viaje, habia sido destruida
casi completamente por un incendio. Al
momento de mi visita ya se encontraba
casi totalmente reconstruida, sin embar-
go en muchos lugares presentaba to-
davia las sefales del desastre sufrido. Se
encontraba entre pantanos pestilentes:
durante la estacion lluviosa el agua se in-
filtraba y estancaba debajo de las casas,
construidas sobre pilotes y cuyo pavi-
mento se encontraba aproximadamente
a un metro de altura.

Sus calles eran extremadamente lodo-
sas y, en dias lluviosos, se inundaban
completamente. La unica calle un poco
mas limpia era la que desde la estacion
ferroviaria, cruzando todo el barrio co-
mercial de la ciudad, conocido como As-
pinwall, conducia a la ciudad de Colon
donde surgian elegantes residencias en
las cuales residian los empleados de la
empresa del Canal de Panama.

La ciudad de Coldn posee un bonito
muelle, obra del Ingeniero Reclus, ador-
nado por la estatua en bronce de Cristo-
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bal Colén quien presenta a Europa una ti-
mida “india”, que simboliza a América.
Ese monumento fue donado por la Empe-
ratriz Eugenia a un lejano pariente, el Ge-
neral Mosquera, uno de los presidentes
de la Republica de Colombia.

Colén - Aspinwall, antes del incendio
que mencioné, contaba con aproximada-
mente 12,000 habitantes. En la época de
mi visita, su poblacién habia disminuido,
pero la ciudad conservaba suimportancia
por ser en ese tiempo un puerto libre al
que llegaba gran parte de las mercancias
enviadas desde Europa hacia America
Central y del Sur y viceversa.

Unalineaferroviaria, propiedad de una
sociedad norteamericana, la Panama
Rail Road Company, pone en comunica-
cion Colén con Panama. Al momento de
su fundacion, esta compaiiia logré esti-
pular con Colombia contratos extremada-
mente ventajosos.

De esta manera, logré aduenarse
completamente de las comunicaciones
en el Istmo, cobrando ademas unos pa-
sajes muy elevados.

La construccion del canal que cruzara
el Istmo uniendo los dos océanos, obra
monumental y de enorme utilidad tanto
para América como para Europa, se en-
contraba, al momento de mi viaje, casi
completamente suspendida. Solo se es-
taban llevando a cabo algunos trabajos de
escasa importancia en Bocas del Toro y
en proximidad de la ciudad de Panama.

La colonia italiana de Colén era muy
poco numerosa. Todos los compatriotas
que tuve la ocasion de conocer se de-
mostraron muy amables y entre ellos re-
cuerdo con gratitud a los hermanos Emi-
liani, uno de los cuales era nuestro Agen-
te Consular; el Sefior Monteverde y el
sefior De Agostini, propietario del “Hotel
Suisse".

La estadia en Coldn no es ciertamente
de las mds agradables para el forastero:
las noches, sobre todo, son tormentosas
por el calor humedo sofocante y por la
continua molestia de innumerables mos-
quitos y miles de otros pequefios insec-
tos.

La humedad es tal que por la manana
las sabanas estaban completamente mo-

La Bahia de Colon durante la época francesa del Canal. R.E. Avery, 1913

jadas. Las ventanas del hotel no estaban
cerradas por vidrios, sino por simples per-
sianas que dejaban pasar la humedad y
los insectos.

Los corales y manglares

Segun acordado, el dia de mi llegada
me dirigi, muy temprano en la mafana y
acompanado por mi sirviente Nando, a la
cabaia del pescador italiano, Su casucha
se encontraba en un suburbio miserables
construido sobre pilotes, como en los an-
tiguos poblados lacustres. El piso de la
casa, durante la marea alta, se encontra-
ba a poco mas de una pulgada de la su-
perficie del agua. Los deshechos domés-
ticos se tiraban al agua, de manera que, al
bajar la marea, la lama putrida que que-
daba al descubierto y se recalentaba al
sol, manaba una pestilencia insoportable
y exhalaba miasmas que aumentaban la
insalubridad del lugar.

Nos embarcamos con el pescador y
dos de sus ayudantes en la canoa y nos
dirigimos hacia una de las lagunas que ro-
deaban a Aspinwall. Al principio, tratamos
de dragar el fondo, pero con escasos re-
sultados. Cuando bajé la marea, pudimos
explorar los extensos arrecifes de corales
que quedaron al descubierto.

Alretirarse la marea, muchos animales
quedan atrapados en las cavidades del
coral, asi que es posible recoger un buen
botin. De esta manera pude atrapar varios
peces, crustaceos y otros animales mari-
nos. Con un golpe de “machete”, maté
una bellisima morena (Muraena catena-
ta), que se ocultaba entre las raices de un
mangle... El machete es un cuchillo de
hoja muy fuerte, de 50 a 60 cm de largo y
de 6 a 7 cm de ancho. Esta arma es la
compafiera inseparable del “montafero”,
el hombre que vive en la selva.

Hacia las 11:00 de la manana, la
marea recubri6 el arrecife y nos obligé a
interrumpir nuestra basqueda. De otra
parte, el calor se habia vuelto tan sofo-
cante que dificultaba mucho nuestro tra-
bajo.

De los periédicos me enteré de una no-
ticia para mi muy desagradable: en la
Republica de Ecuador, meta de mi viaje,
habia estallado desde hace algunos dias

una gran revolucion. Este acontecimiento
sin duda impediria por mucho tiempo mi
viaje a esa region. Me apresuré a escribir
a nuestro Consul en Ecuador para pedir-
le que se encargara de custodiarme el
equipaje que habia enviado a Guayaquil
directamente desde Génova.

Las arrieras y selvas de Monkey Hill

Acompanado por mi sirviente Nando,
iba todas las mananas a buscar animales
en los alrededores de Monkey-Hill, pe-
quena aldea a pocos kilémetros al sudes-
te de Coldn, en una regién muy boscosa y
adornada de una rica vegetacion.

Amplias extensiones de terreno esta-
ban ocupadas por potreros y por planta-
ciones de banano y palmas de coco. El tu-
pido pasto de los potreros aparecia cru-
zado en todas las direcciones por camini-
tos bien limpios y lisos, de unos 5 a 8 cm
de ancho, obra de hormigas llamadas por
los colonos “harrieras”(Atta sp.).

Estas hormigas cortan de las hojas de
los arboles discos del diametro de 1 cm,
aproximadamente, que luego llevan a su
hormiguero.

Los caminitos son recorridos constan-
temente por un ejército de obreras que
van a su faena, mientras que otras vuel-
ven cargadas con los pedazos de hojas.

Las obreras son de tres tamaios: las
mas grandes son los soldados; las de ta-
mano mediano se dedican a cortar las
hojas y las mas pequenas cumplen traba-
jos en el interior del hormiguero. Estas l-
timas hacen también breves recorridos en
los alrededores, pero vuelven pronto a su
guarida. Entre las obreras que vuelven de
su trabajo, observé a menudo que al pe-
dazo de hoja que éstas cargaban se en-
contraban aferradas dos o tres obreras
mas pequefias, que asi se dejaban lievar
comodamente hasta el hormiguero.

Estas hormigas resultan muy daninas
para las plantaciones ya que prefieren las
hojas de los arboles frutales, que pueden
llegar a desnudar completamente.

Sus hormigueros son subterraneos y
amplios. En la superficie se presentan
como pequenos cumulos de tierra que en
general se distinguen del suelo circun-
dante por su color diferente, ya que estan
formados por el material cavado en pro-

fundidady llevado a la superficie por estas
minusculas mineras.

Con este material, finamente triturado,
las hormigas forman una especie de
pasta que luego almacenan en una masa
esponjosa en camaras de su hormiguero.
Sobre esta masa cultivan el micelio de
una especie de hongo agarical (Rozytes
gongylophora) que, asi cultivado produce
pequefias protuberancias blancuzcas
que sirven de alimento a las hormigas

En la parte mas baja y plana de la re-
gion, se extendian vastos pantanos, cu-
biertos por densa vegetacion. En sus ori-
llas pude observar un gran numero de las
elegantisimas “"moralejas” (Basiliscus
americanus). Estos rapidisimos saurios,
que corren sobre el agua a tal velocidad
que dejan en la superficie sélo una leve
eslela, trajeron a mi mente los versos del
sumo poeta Dante:

Cual lagartija buscando el selo,

del dia canicular bajo el azote,

rayo parece, cuando el camino

cruza....

Y realmente se deslizan como rayos,
corriendo muy erectos y sosteniéndose
sobre el agua aparentemente sélo con
sus dedos.

Pasando la red como si fuera una hoz
por las altas hierbas y las copas de los ar-
bustos, lograba siempre abundantes mie-
ses de insectos de toda clase, asi como
de aranas y de otros animalitos. Sin em-
bargo, sélo pude atrapar unas pocas
aves, aunque fueran abundantes, porque
me encontraba mas ocupado buscando
otros animales.

El 1 de junio embarqué en el Cittd di
Génova las cajas que contenian las co-
lectas hechas en Col6n.

El Capitan Bologna, siempre muy
amable, me invitd a almorzar con él. Poco
después, en la tarde, el vapor zarpaba y
con dolor tuve que separarme de su Co-
mandante, que tanto me apreciaba, y de
sus afables oficiales, con los que habia
transcurrido dias tan agradables.”

En el préximo numero compartiremos
las observaciones del Dr. Festa cuando
cruza el Istmo en tren hacia ciudad de
Panama y su primera exploracién al
Darién.




